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Evropska unie tento tyden posilila pravidla pro liberalizaci trhu a
investice do zelezni¢ni dopravy. Ceska vlada postupuje zcela opacné
a vymysli zelezniéni holding, aby tomu zabranila.

23. ¢ervna 2011

Vroce 2010 zahajila Evropska komise pravni kroky proti Ceské republice kvili porusovani
legislativnich norem vztahujicim se k podminkam v Zelezni€ni dopravé (jmenovité jde o treti
smérnici tzv. prvniho zelezniéniho balicku 2001/12/ES, 2001/13/ES a 2001/14/ES z 26. anora 2001).

Pfedmétem pravnich kroki Evropské komise viéi CR je mimo jiné nedostateéné oddéleni
manazera infrastruktury (SZDC) od supradominantniho dopravce (Ceské drahy) a fakticka
zavislost SZDC na ném. Podobné poruseni evropské legislativy bylo shledano u dalSich
¢lenskych statu Evropské unie a Evropska komise proto pfistoupila k revizi stavajicich smérnic, s
durazem na uplné oddéleni fungovani infrastruktury (SZDC) na jedné strané a Zzelezniénich
dopravci na strané druhé. Revizi smérnic prvniho Zzelezniéniho balicku projednava se
souhlasnym stanoviskem Evropského hospodaiského a socialniho vyboru Evropsky parlament a
Evropska rada.

Proti tomuto postupu Evropské unie jde Ceska republika zcela opaénym smérem a realizuje kroky,
které naopak blokuji liberalizaci zelezni€niho trhu, a vystavuje se vysokym sankcim ze strany
evropskych organt. Jedna se zejména o nasledujici postupy:

o Faktické vyfazeni ucinnosti nafizeni Evropského Parlamentu a Rady €. 1370/2007 o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich, které predpoklada rozSifené vyuziti nabidkovych Ffizeni
v zavazku vefejné sluzby v zelezni¢ni dopravé. Predtim, nez mélo toto nafizeni vstoupit
v prosinci 2009 v uginnost, Ceska vlada narychlo uzavrela v zafi 2009 s kraji memorandum,
kterym na zakladé slibu vysSich statnich dotaci pfiméla kraje uzavfit se supradominantnim
dopravcem, Ceskymi drahami, aZ patnéactileté smlouvy, realné& vyfazujici jakoukoliv konkurenci
v regionalni Zelezni¢ni dopravé.

e Zmrazeni celého procesu vytvoreni tzv. zivé dopravni cesty. Tedy transparentniho oddéleni fizeni
provozu na zeleznici od jednoho z dopravcd — Ceskych drah (dle informaci ministra dopravy byl
tento proces odlozen)

e Priprava vzniku tzv. zelezni¢niho holdingu — propojeni manazera infrastruktury a narodniho
dopravce do jedné nepfehledné fidici a firemni struktury — zcela proti poZadavku evropské
legislativy na jejich transparentni oddéleni.

Vytvoreni tzv. zelezniéniho holdingu predstavuje krok vedouci zpét pred zalozeni Ceskych drah
v roce 2003, ktery je v prikrém rozporu s evropskou legislativou. Némecko i Rakousko jsou za toto
zazalovany u Evropského soudniho dvora a podobné by zfejmé& potkalo i Ceskou republiku. Vedle
nesoutézeni statnich zakazek na zajiSténi dopravni obsluznosti by takovy krok byl bezesporu dalSim
pocginem, kde by si CR vyslouzila Zalobu a nasledny postih za pravné $patny postup. Jednoznaéné by
zpusobilo diskriminaci nestatnich dopravctl a znevyhodnilo jejich postaveni v osobni i nakladni
dopravé.

Oddvodnéné podezirame Ministerstvo dopravy, Ze timto krokem hodla vyradit u€inek pfipravované
evropské smérnice, stejné jako se stalo s dfive uvedenym evropskym nafizenim o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich. Jedinym pochopitelnym diivodem pro toto opatieni mize byt snaha jesté vice
znepiehlednit hospodareni statni zeleznice a umoznit jesté vétsSi odliv prostiredkld darnovych
poplatnikii do politickych a lobbistickych kruhl. Pravé v obdobi, kdy vlada vyhlasuje politiku
nezbytnych uUspor a reforem, hodla Ministerstvo dopravy vratit reformy na éeské zeleznici do
bodu nula a pfipravit tak darfové poplatniky o dalSi penize bez jakékoliv protihodnoty
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Duvody, pro¢ se toto domnivame, jsou nasledujici::

e Spojenim se SZDC by Ceské drahy opét pfisly k majetku v hodnoté 12 mid. - stat by tento
majetek daroval ¢i odkoupil uz potfeti béhem poslednich 10 let (nespravné viozeni majetku do
CD v roce 2003, ,odprodej* téhoZ majetku SZDC v roce 2008 a opé&tovné planované viozeni do
Zelezniéniho holdingu v rezii CD). Pfitom neni zadna zaruka, Ze by tato skrytd dotace byla
skute&né vyuzita pro zalepeni dér v podinvestovanosti Ceskych drah, protoZe to se ukazalo jiz u
prostfedk za fiktivni prodej stavebnich sprav SZDC v roce 2008.

e ProdluZovani existence tzv. mrtvé dopravni cesty umoziuje skryté vyvadéni penéz ze statu, a to
kalkulaci neopodstatnénych rezii do nakladl na fizeni dopravni cesty. Poplatek za fizeni
provozu, ktery dostavaji CD, tak mGze byt vy$si az o stovky milionti K& neZ trzni ceny za tyto
sluzby, coz predstavuje sou¢asné nedovolenou podporu jednomu z dopravca.

e | stavka v dopravé z minulého tydne by pfi disledném oddéleni infrastruktury a Fizeni provozu od
dopravce nemusela mit tak velky negativni finanéni dopad. Rizeni provozu oddélené od dopravce
by mohlo zUstat fungovat zcela nezavisle, navic v pozici strategické profese — podobné jako
hasiéi &i policie. Ostatni dopravci by se tak nestali rukojmim stavkujicich zaméstnancti Ceskych
drah.

Je tieba vzit s plnou odpovédnosti na védomi, ze nestatni zelezni¢ni dopravci jsou predevsim
soukromymi investory, ktefi vlozZili své vzacné prostredky do podnikani, kterému zatim ddvérovali,
a které nesporné zvladnou lépe nez stat, jehoz uloha ma spocivat v né€em uplné jiném. DalSi
zintenzivnéni nepratelské politiky Ceské republiky viéi zelezniénim investoriim, ktera se datuje jiz
od roku 1998, by bylo krokem, ktery by jesté vice podlomil divéru ostatnich investori v c¢eskou
ekonomiku, uz tak povéstnou svymi byrokratickymi prekazkami v podnikani a investicich, mirou
korupce a slabymi vefejnymi institucemi.

Clenové Sdruzeni zelezniénich spoleénosti zasadné nesouhlasi s odkladanim prevodu tzv. zivé
dopravni cesty na SZDC a souéasné nesouhlasi s jakoukoli formou tzv. zelezniéniho holdingu.
Jsme jednoznacné za rovné podminky na trhu, fadné chovani statu k soukromym investoriim a
transparentni oddéleni role manazera infrastruktury a zelezni¢nich dopravct tak, jak to pozaduje
EU.

Sdruzeni Zelezni¢nich spoleénosti proto zasilad Evropské komisi dotaz, zda postup CR je spravny (odklad
Zivé dopravni cesty) a zda zamér holdingu je v souladu s evropskou legislativou. V navaznosti na to a na
dal$i postup Ministerstva dopravy pak zrealizuje nasledné kroky.





